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Geachte Statenleden,

Aanleiding en probleemschets

De Natuur en Milieufederatie Limburg (NMFL) en Stichting het Limburgs Landschap sturen u deze
brandbrief over de dreigende massale kap van bomen langs provinciale wegen, naar aanleiding van
diverse oproepen hiertoe vanuit onze achterban, maar ook elders in het land. In het Handboek
Wegontwerp (een standaardwerk voor het ontwerp van wegen buiten de bebouwde kom) beschrijft het
kennisplatform CROW een obstakelvrije zone van minimaal 4,5 meter naast de weg. Een bestuurder
die van de weg raakt, heeft namelijk meer risico op een ernstige afloop wanneer hij daarbij tegen een
boom rijdt, dan wanneer hij in een obstakelvrije berm terecht komt. Aangezien veel bomen langs
wegen in deze zone staan en verkeersveiligheid veelal de boventoon voert bij reconstructie en
onderhoud van wegen, wordt op steeds meer plaatsen overwogen om bomen te kappen. Vaak gaat
het hierbij om beeldbepalende laanbomen. Dit zorgt voor grote maatschappelijke onrust. Een
voorbeeld daarvan is de dreigende kap van 135 oude lindes bij de reconstructie van de N271 tussen
Mook en Milsbeek.

Argumenten vooér het kappen van bomen

Verkeersslachtoffers

Er wordt vaak aangevoerd dat het aantal verkeersdoden de |aatste jaren een licht stijgende lijn
vertoont: in 2018 vielen in Limburg volgens het Centraal Bureau voor de Statistiek (CBS) 58
verkeersdoden. Dat zijn er 12 meer dan in 2017. Ongeveer 20% van alle letselongevallen is het
gevolg van een eenzijdige aanrijding tegen een obstakel langs de weg. Bij ongevallen buiten de
bebouwde kom is een boom het meest voorkomende obstakel. 1 op de 5 verkeersdoden (20 procent)
valt op provinciale wegen, terwijl die wegen slechts 6% van het totale weggennet beslaan.
Bermongevallen worden volgens de SWOV (Stichting Wetenschappelijk Onderzoek
Verkeersveiligheid) veroorzaakt door 1) menselijk handelen (afleiding, vermoeidheid, alcohol, drugs, te
hard rijden) en 2) door de inrichting van de weg en dan vooral die van de berm. Volgens de SWOV
kunnen gerichtere contrales op risicovol rijgedrag van automobilisten zorgen voor een betere
verkeersveiligheid. Door de hoge boete voor het vasthouden van alle mobiele elektronische
apparatuur tijdens autorijden (240 euro), probeert de overheid de verkeersveiligheid te vergroten.
Snelheidsbeperking op provinciale wegen naar 60 km/uur is als alternatief serieus het overwegen
waard.

Verkeersveiligheid is een belangrijk maatschappelijk aspect, maar er zou een integrale afweging
moeten worden gemaakt, waarbij zowel veiligheid als overige waarden in een reéle verhouding tot
elkaar worden meegenomen. We dempen ook niet alle sloten en vijvers omdat er per jaar in
Nederland circa 80 mensen verdrinken. Daarnaast sterven er relatief gezien zeer weinig mensen in
het verkeer: in 2018 overleden er in heel Nederland circa 1563.000 mensen, waarvan 678 mensen in
het verkeer (= 0,4 %).
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De gekapte bomen worden toch gecompenseerd door herplant
Bij het verwijderen van bomen buiten de bebouwde kom, waarbij het gaat om meer dan 20 bomen in

rijbeplanting, moeten er volgens de Wet natuurbescherming (Wnb) op de grond waarop de gekapte
bomen hebben gestaan, opnieuw bomen worden geplant (herplantplicht). De NMFL heeft meerdere
malen geconstateerd dat herplant vaak niet gebeurt als hierop niet gecontroleerd en gehandhaafd
wordt. Bij de kap wordt veelal geen rekening gehouden met leeftijd, geschiedenis en belevingswaarde
van markante laanstructuren. Daarnaast hebben we de CO2-bindende kracht van bomen ni hard
nodig en niet over 50-80 jaar als de nieuwe aanplant volwassen is geworden. Bovendien leggen
volwassen bomen veel meer CO2 vast dan jonge boompjes.

Argumenten tegen het kappen van bomen

Klimaat

Bomen zorgen voor zuurstof, nemen CO2 op uit de lucht, filteren fijnstof en absorberen stikstofoxides
en ozon. Hoe groter de boom, hoe groter deze voordelen. Volgens het RIVM leidt blootstelling aan
luchtverontreiniging tot een levensduurverkorting van naar schatting 13 maanden voor de gemiddelde
Nederlander, waarvan 9 maanden door fijnstof. Daarnaast zorgen bomen voor koeling in de zomer,
zijn het windvangers en reduceren ze verkeerslawaai. Bomen geven voor aangrenzende
(landbouw)percelen luwte, waarmee winderosie voorkomen wordt. De schaduw van de bomen wordt
goed gemaakt door een gunstiger microklimaat, dat leidt tot meer opbrengsten voor de landbouw.

Vermindering van stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden
Bomen absorberen — zoals in de vorige alinea aangegeven — stikstofoxides, veroorzaakt door onder

meer verkeer en agrarische bedrijven, die naast de weg gelegen zijn. Indien er Natura 2000-gebieden
nabij de weg liggen, zorgen bomen langs de weg er dus voor dat de depositie van stikstof op deze
gebieden minder is. Zo ligt Natura 2000-gebied Sint Jansberg direct naast de N271 waar 135 bomen
gekapt dreigen te worden. Dit Natura 2000-gebied is voorheen aangewezen als PAS-gebied, wat
betekent dat dit gebied te maken heeft met overbelasting door stikstof. Door de bomen langs de N271
te kappen, neemt de stikstofdepositie op Natura 2000-gebied Sint Jansberg dus toe, met negatieve
gevolgen voor economische ontwikkelingen in de omgeving.

Gezondheid

Groen in de leefomgeving, en dan met name bomen, draagt bij aan ons welzijn. Tal van
wetenschappelijke onderzoeken wijzen hierop. Zo beschrijft Wim Vlekken in zijn boekje ‘Duurzaam
groen en welzijn' dat groen stress reducerend werkt, waardoor we ons beter voelen, ons beter kunnen
concentreren en creatiever zijn. Groen bevordert onze veiligheid en ons vastgoed wordt er meer door
waard. We zijn productiever, worden minder snel ziek én herstellen sneller. Dat zijn toch niet mis te
verstane voordelen voor de maatschappij. Ook Agnes van den Berg, bijzonder hoogleraar ‘Beleving
en waardering van natuur en landschap’ aan de Universiteit van Groningen, benadrukt de
economische waarde van natuur, die zich laat uitdrukken in lagere gezondheidskosten.

Beleving

Bomen spelen een belangrijke rol in de beleving van mensen, in dit kader het genieten van een mooie
laan. Voorgenomen kap van bomen leidt vaak tot maatschappelijke onrust, oftewel een negatieve
beleving. Het samen met de omgeving zoeken naar alternatieven (zie mitigerende maatregelen) kan
onrust voorkomen.

Biodiversiteit/Wet natuurbescherming (Wnb)

Bloeiende bomen trekken insecten aan en zijn daarnaast belangrijke plekken voor vogels en kleine
zoogdieren. In holtes in bomen kunnen vaste verblijfplaatsen van vleermuizen aanwezig zijn (streng
beschermd onder de Wnb); daarnaast zijn bomen langs wegen vaak onderdeel van vliegroutes van
vleermuizen (eveneens streng beschermd onder de Wnb). Gevarieerde bomenrijen dragen bij aan
biodiversiteitslinten, waarmee — samen met een goed bermbeheer - ook de plagen van onder andere
eikenprocessierupsen kunnen worden bestreden, vanwege de aanwezigheid van natuurlijke vijanden.
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Landschappelijke waarde
Toeristen prijzen onze mooie, in laanstructuur aangelegde provinciale wegen. Bomen langs wegen

zijn de dragers van het cultuurhistorisch landschap; ze zorgen voor dimensies, coulissen en
aankleding van het landschap en zijn vaak gezichtsbepalend voor een bepaalde streek.
Landschapsbeleidsplannen vormen daartoe de onderbouwing op lokaal niveau, maar worden vaak
niet meegenomen bij provinciaal verkeersbeleid.

Financiéle waarde (opbrengst van ecosysteemdiensten)

Met rekenmodellen (bijvoorbeeld |-Tree) kan berekend worden hoeveel CO2 per boom wordt
vastgelegd, hoeveel fijnstof wordt afgevangen en hoeveel besparing op rioolcapaciteit en energie
mogelijk is. Dit wordt berekend op basis van stamdiameter, leeftijd, kroonomvang en dergelijke in
combinatie met lokale kengetallen over onder meer het weer. De opbrengsten nemen exponentieel
toe naarmate de boom groter wordt. Zo levert de ‘Postzegelboom’, een grote paardenkastanje die in
Den Haag voor Paleis Noordeinde staat, de volgende groene baten op: afvang luchtvervuiling

€ 111/jaar, waterafvang € 6,50/jaar, CO2-vastlegging €16/jaar en CO2-voorraad € 1.407/jaar.

Positieve invloed op rijgedrag
Uit verschillende onderzoeken blijkt dat door het tunneleffect van bomen, mensen geneigd zijn om

rustiger en meer verantwoord te rijden. Bochten zijn bijvoorbeeld al van verre te herkennen. De
faculteit voor verkeerspsychologie van de universiteit van Keulen heeft zelfs na uitgebreid onderzoek
wegenbouwers geadviseerd om bomen langs de (snel)wegen te planten, vanwege de positieve
invlioed op rijgedrag. In het Engelse Norfolk nam de gemiddelde snelheid met 3-5 km per uur af nadat
er bomen langs de weg waren geplaatst. Daarbij nam het aantal ongevallen met maar liefst 20% af.
Verder bevorderen bomen de verkeersveiligheid, doordat bestuurders minder worden verblind door de
zon. Bovendien zullen er in de toekomst meer zelfrijdende auto’s komen. Deze zijn steeds veiliger en
intelligenter, houden automatisch de juiste snelheid en grijpen in als de auto van de weg dreigt te
raken.

Mitigerende maatregelen
In plaats van het kappen van bomen zijn er andere (mitigerende) maatregelen denkbaar, die ook een
forse bijdrage leveren aan de verkeersveiligheid, zoals:

Vangrails plaatsen
Bij het plaatsen van (houten) vangrails tussen de weg en de bomen ernaast, wordt voorkomen dat
bestuurders van auto’s tegen de bomen aan rijden.

Het plaatsen van stoplichten of andere voorzieningen (zoals spiegels) op kritische oversteekplaatsen

Voor het zicht op een (Rijks)weg vanuit uitritten, kunnen in plaats van stoplichten ook spiegels
geplaatst worden.

Maximum snelheid verlagen
Volgens de SWOV is bij 100 km/h de kans op een ongeluk vijfmaal hoger dan bij 80 km/h. Daarnaast

neemt ook de ernst van een ongeluk toe met de snelheid. Belangrijke factor voor de veiligheid is ook
dat snelheidsverschillen tussen bijvoorbeeld enerzijds vrachtverkeer, werkverkeer en tractoren en
anderzijds personenauto’s kleiner worden. Bijkomende voordelen van het verlagen van de maximum
snelheid is dat luchtvervuiling, verkeerslawaai en ruimtebeslag afnemen en de doorstroming verbetert.
De hoeveelheid stikstof die auto’s uitstoten, wordt vooral bepaald door de liters brandstof die ze
verbruiken en met een lagere snelheid is dat minder. Volgens Milieu Centraal stoten dieselauto's
bijvoorbeeld 30% meer stikstofoxiden (NOx) uit als ze 130 rijden in plaats van 100. Op een deel van
de Limburgse provinciale wegen, zeker daar waar sprake is van monumentale bomen(lanen), zou
serieus overwogen kunnen worden om de maximale snelheid te verlagen naar 60 km/uur. Een
maatregel die zowel vanuit milieu als veiligheid gunstig is en elders in het land ook wordt toegepast.



Conclusie

De Natuur en Milieufederatie Limburg en Stichting het Limburgs Landschap adviseren het College van
Gedeputeerde Staten en Provinciale Staten van Limburg om bij inrichting, reconstructie en onderhoud
van (provinciale) wegen, inhoudelijk een integrale afweging te maken, waarbij niet alleen gelet wordt
op de verkeersveiligheid, maar ook op de hiervoor genoemde aspecten als landschapswaarde en op
de gunstige effecten van bomen op klimaat, gezondheid, biodiversiteit en dergelijke. Daarnaast
adviseren we u om de omgeving actief te betrekken op het moment dat bomenkap wordt overwogen.
Vaak levert het gesprek alternatieven op. Tenslotte gaat het de omgeving ook om hun veiligheid en
hun omgeving.

Wij gaan daarover graag met u het gesprek aan, ook om grote maatschappelijke onrust over de kap
van bomen te voorkomen. Zo is in de provincie Gelderland de kap van 343 bomen langs de N310
vanwege maatschappelijke onrust voorlopig uitgesteld. Provinciale Staten van Gelderland hebben in
juli unaniem besloten om voortaan gezonde bomen te behouden, in antwoord op het Burgerinitiatief
Stop Bomenkap langs N-wegen. In het coalitieakkoord stond al dat de provincie terughoudend wil
omgaan met het kappen van bomen. In het collegeprogramma van de provincie Limburg wordt het
streven genoemd om binnen 2 Statenperiodes 1 miljoen bomen te planten; gezien dit streven zouden
zoveel mogelijk bomen langs provinciale wegen behouden moeten blijven.

Hoogachtend,

Mede namens Stichting ke Limburgs Landschap

Stichting Natu il ’deratie Limburg,

Ton Hermanuss
Directeur



