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Geacht college,

Hierbij dienen de Natuur en Milieufederatie Limburg, de Milieu- en Heemkunde Vereniging
Swalmen en de Stichting Gezond Leefmilieu Venray een gezamenlijke zienswijze in op het
ontwerp Provinciaal InpassingsPlan (OPIP) en het bijbehorende Milieueffectenrapport (MER)
voor de Opwaardering Maaslijn.

Inleiding
Wij willen als eerste aangeven dat wij een groot voorstander zijn van de verbetering van het
openbaar vervoer en het stimuleren van het gebruik hiervan. Wij vinden het dan ook een goede
zaak dat de Maaslijn wordt geélektrificeerd en dat er maatregelen worden genomen om de
betrouwbaarheid en kwaliteit van de dienstregeling te verhogen. Wij hebben vanuit een
specifiek belang (milieu, natuur en landschap) naar de opwaardering van de Maaslijn gekeken
en niet alle betrokken onderwerpen (bv veiligheid) bestudeerd. Wij zijn in algemene zin
tevreden over de onderzoeksopzet en het beoordelingskader. Met deze zienswijze willen nog
wel aandacht vragen voor de volgende punten:

- Alle te kappen bomen compenseren

- Achterliggende parameters beoordeling negatief, neutraal en positief duidelijk maken

- Rekening houden met buisleidingen Chemelot naar Rotterdam

-  Elektriciteit voor Maaslijn duurzaam opwekken

- Netto afname van CO2 en stikstof

- Nu al rekening houden met toekomstig gebruik van de spoorlijn

- Criteria voor locaties verdubbeling spoor duidelijk maken

- Gebruik maken van de best beschikbare techniek op het gebied van efficiéntie en

duurzaamheid.

Alle te kappen bomen compenseren

In totaal worden voor de Opwaardering van de Maaslijn 697 bomen gekapt, waarvan verreweg
de meeste in de provincie Limburg, zie onderstaande tabel uit het rapport ‘Achtergrondrapport
natuur, ecologisch onderzoek’:
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Tabel 9-2 Hoeveelheid te kappen bomen onder APV/Bomenverordening en bestemmingsplan van gemeenten
binnen het onderzoeksgebied. Weergegeven zijn het totaal aantal te kappen bomen binnen de gemeentegrens en
de aantallen te kappen bomen die vallen onder het beschermingsregime van de betreffende
APV/Bomenverordening en/of het beschermingsregime van het geldende bestemmingsplan.

Nijmegen 6 5

Heumen 86 0 86 86 86
Mook en Middelaar | 6 0 0 0 0
Cuijk 98 7 26 28 28
Boxmeer 64 2 13 13 13
Venray 92 0 2 2 2
Horst aan de Maas | 38 S 4 7 7
Venlo 26 4 2 5 D
Beesel 176 26 25 46 46
Roermond 105 43 13 53 53
Totaal 697 92 173 245 245

Van het totale aantal te kappen bomen (697) worden er maar 245 gecompenseerd, dat is
slechts 35%. Voor de kap van houtopstanden is een melding nodig voor de Wet
natuurbescherming (Wnb), onderdeel houtopstanden; dit geldt voor in totaal 2,86 ha (in totaal
wordt binnen de ontwerpgrens 5,11 hectare houtopstanden gekapt). Aan de melding is een
herplantplicht verbonden: conform de bepalingen uit de Whnb moet herplant binnen drie jaar
plaatsvinden. Daarnaast is voor een aantal gemeenten een Omgevingsvergunning voor het
onderdeel kappen nodig en voor een aantal gemeenten een Omgevingsvergunning voor de
activiteit ‘het uitvoeren van werken of werkzaamheden'. Bij het afgeven van een vergunning
kinnen gemeenten een herplantplicht opleggen, maar dat hoeft dus niet. Wij pleiten er sterk
voor dat, gezien de groeiende inzichten in het belang van bomen en het daardoor tot stand
gekomen provinciale Actieplan 1 miljoen bomen, dat alle te kappen bomen worden herplant
en dat in de afstemming met de betreffende gemeenten hier aandacht voor is. Wij pleiten naast
volledige compensatie voor het aantal gekapte bomen, ook voor compensatie van het areaal.
Vaak zijn bermen van spoorwegen zeer soortenrijk, onafhankelijk van het feit dat het ruigte,
struweel of bos is. Wordt bij de compensatie rekening gehouden met natuurontwikkeling naast
de herplant? Extra inzet voor biodiversiteit is hard nodig!

Door het verlies van areaal van houtopstanden (>0 tot 10 hectare) wordt in het rapport
‘Achtergrondrapport natuur, ecologisch onderzoek’ aangegeven dat voor het onderdeel
houtopstanden de beoordeling voor het MER zonder maatregelen negatief (-) is. Waarom is
de beoordeling hier niet sterk negatief (--)? Dit brengt ons bij ons volgende punt, wat de
parameesters achter deze vorm van beoordeling zijn.
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Achterliggende parameters beoordeling negatief, neutraal en positief duidelijk maken
De effecten van het project op milieu, leefomgeving, natuur en landschap zijn in het MER
afgezet tegen de referentiesituatie. Dit is de situatie in het gebied van de Maaslijn in 2030,
waarbij het project zelf niet zal worden gerealiseerd, maar zogenaamde autonome
ontwikkelingen (ontwikkelingen in de omgeving waar al een besluit over is genomen) wel
worden uitgevoerd. De kwalitatieve beoordeling van de effecten is als volgt:

Sterk positief effect ten opzichte van de referentiesituatie

Positief effect ten opzichte van de referentiesituatie

Geen/neutraal effect ten opzichte van de referentiesituatie

Sterk negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie

Wij zouden graag willen weten wat hierbij de achterliggende parameters zijn, wat de
grenswaarden zijn. Wat is bv het omslagpunt van geen/neutraal effect naar een negatief effect.
Toegepast op het aantal gekapte bomen zoals hierboven genoemd: blijkbaar leidt een verlies
van areaal van houtopstanden van >0 tot 10 hectare tot een score negatief, maar we zouden
graag alle achterliggende parameters willen weten.

Rekening houden met buisleidingen Chemelot naar Rotterdam

In het rapport Ontwerp Inpassingsplan Toelichting staat hierover het volgende vermeld:

“De Structuurvisie Buisleidingen is een visie van het Rijk waarmee het Rijk voor de komende
15 tot 25 jaar ruimte wil reserveren in Nederland voor toekomstige buisleidingen voor
gevaarlijke stoffen. Het gaat daarbij om ondergrondse buisleidingen voor het transport van
aardgas, olieproducten en chemicalién, die provinciegrens- en vaak ook
landgrensoverschrijdend zijn. Voor de opwaardering van de Maaslijn betekent dit dat de
inpassingsplannen in de aangewezen buisleidingenstroken geen nieuwe activiteiten mogen
toelaten die een belemmering kunnen vormen voor de aanleg van een buisleiding van
nationaal belang”.

In het rapport wordt verder niet ingegaan op mogelijke belemmeringen voor de opwaardering
van de Maaslijn. Recent was is in het nieuws dat de ondergrondse pijpleiding die gevaarlijke
stoffen moet vervoeren van Chemelot naar Rotterdam, niet via Nederweert gaat lopen, maar
waarschijnlijk via Venlo naar Tilburg en zo uiteindelijk naar Rotterdam (zie onderstaande
figuur). Dit is voor een deel in het plangebied van de opwaardering van de Maaslijn. Vormen
de ondergrondse pijpleidingen van Chemelot naar Rotterdam geen belemmering voor de
opwaardering van de Maaslijn?
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Ondergrondse buisleidingen voor het transport van aardgas, olieproducten en chemicalién.

Elektriciteit voor Maaslijn duurzaam opwekken

Door elektrificatie van de Maaslijn wordt ter plaatse de uitstoot van stikstofoxiden geringer.
Maar indien de benodigde elekiriciteit niet duurzaam wordt opgewekt door bijvoorbeeld
zonnepanelen of windturbines, dan zal ergens anders de uitstoot toenemen.

Netto afname van CO2 en stikstof

Wat levert de elektrificatie van de Maaslijn op in termen van CO2- en stikstofuitstoot? Volgens
het CROW stoot een regionale dieseltrein per voertuigkilometer 3461 gram CO2 uit ten
opzichte van 0 gram van een elektrische trein (https://www.crow.nl/staat-van-het-
ov/homel/reizigers/co2-footprint-per-reizigerskilometer/2018). In het Achtergrondrapport
natuur, ecologisch onderzoek wordt gerekend met een gemiddelde uitstoot van een dieseltrein
van 2,9 kg NOx per uur. Leiden deze verminderingen elders weer tot gebruik? Wij streven naar
een netto afname van CO2 en van stikstof.

Nu al rekening houden met toekomstig gebruik spoorlijn

Bij het beoordelen van de effecten van de opwaardering van de Maaslijn wordt rekening
gehouden met het huidige gebruik. Je moet echter ook rekening houden met het toekomstig
gebruik, waarbij er — 0.a. door de verdubbeling van het spoor op een aantal locaties — meer
treinverkeer zal zijn. Bij het ontwerp van de snelweg A73 werd destijds ook rekening gehouden
met de vervoersbewegingen over 30 jaar. Hierbij is ook rekening gehouden met fauna die
(mogelijk) over 30 jaar voorkomt. Dat is de reden dat er in Beesel een groot ecoduct voor het
grotere wild is aangelegd. Bij de opwaardering van de Maaslijn zou ook rekening gehouden
moeten worden met het toekomstig gebruik; daar zouden bijvoorbeeld oversteekplaatsen voor
o.a. das en (edel)hert al op ingericht moeten zijn.
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Criteria voor locaties verdubbeling spoor

Om de betrouwbaarheid en kwaliteit van de dienstregeling te verhogen, wordt op een aantal
locaties het huidige enkelspoor verdubbeld (zie de figuur op de volgende bladzijde, afkomstig
uit het rapport Ontwerp Inpassingsplan Toelichting). Spoorverdubbeling maakt het mogelijk
dat treinen elkaar kunnen passeren en tegemoetkomende treinen niet meer op elkaar hoeven
te wachten. Op 4 plekken langs de Maaslijn wordt een extra spoor aangelegd: Cuijk, Boxmeer,
Venray en Reuver. Wat zijn de overwegingen geweest om op deze locaties dubbel spoor aan
te leggen, waarom is bijvoorbeeld het deel Roermond vanaf de splitsing naar Weert tot aan de
Asseltsestraat in Swalmen niet meegenomen voor verdubbeling?



Werkterrein.
Rail-inzetplaats
Onderstation.

Stations

Nieuwe dubbelspoar-
Bestaand dubbelspoor
Te verwijderen spoor:
Grondwerk.

Maas

Snelweg (A73, A77 en AST)
“Inatief waesgegeven
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Gebruik maken van de best beschikbare techniek op het gebied van efficiéntie en
duurzaamheid

Is de techniek die voor de Opwaardering Maaslijn wordt gebruikt de best beschikbare techniek
op het gebied van efficiéntie en duurzaamheid? Is er ook nagedacht om waterstoftreinen in te
setten? In 2018 werd in Duitsland in Nedersaksen de eerste waterstoftrein ter wereld in de
dienstregeling opgenomen. Dit bleek zo’n succes te zijn dat vanaf december 2022 ten minste
15 dieseltreinen worden vervangen door waterstoftreinen. Waterstoftreinen hebben geen
bovenleiding nodig en beschikken bovendien over een grote actieradius.

Samenvatting

De Natuur en Milieufederatie Limburg, de Milieu- en Heemkunde Vereniging Swalmen en de
Stichting Gezond Leefmilieu Venray vragen het college om met de volgende punten rekening
te houden bij het vaststellen van het definitieve Provinciale InpassingsPlan voor de
Opwaardering Maaslijn:

- Alle te kappen bomen compenseren

- Achterliggende parameters beoordeling negatief, neutraal en positief duidelijk maken

- Rekening houden met buisleidingen Chemelot naar Rotterdam

- Elektriciteit voor de Maaslijn duurzaam opwekken

- Netto afname van CO2 en stikstof

- Nu al rekening houden met het toekomstig gebruik van de spoorlijn

- Criteria voor locaties verdubbeling spoor duidelijk maken

- Gebruik maken van de best beschikbare techniek op het gebied van efficiéntie en
duurzaamheid.

Hoogachtend,

Stichting Natuur en Milieufederatie Limburg,
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Ton Hermanussen - directeur







